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Wir retten den Schlossgarten!

Presseerklarung vom 3. Februar 2012

CDU plant Verkehr der Zukunft lieber ohne Blrger
Parkschitzer: Was Schieneninfrastruktur leisten muss

Stuttgart, 3. Februar 2012: Stuttgart, 3. FebrH22 Bundesverkehrsminister Ramsauer kommt heute
zu einer Fachkonferenz zum Thema Verkehr nach Rgatl. Zahlreiche interessierte Burger hatten sich
angemeldet, wurden aber von der CDU wieder auseeladie Parkschitzer haben konkrete
Anforderungen fir den Schienenverkehr der Zukundrmiliert (siehe nachste Seite), die
Bundesverkehrsminister Ramsauer beherzigen salmit es auch in Deutschland endlich wieder
erfolgreiche (GroR3-)Projekte geben kann.

Die ausgeladenen Burger werden den Bundesverkafisteri mit einer Demo beehren:
http://www.bei-abriss-aufstand.de/2012/02/01/deme3a2-ramsauer-kommt-nach-reutlingen-wir-auch

»Ein Projekt kann nur gelingen, wenn die Anfordegen klar sind, das lernt jeder Ingenieur”, sagt Dr.
Carola Eckstein, Parkschitzerin und Mitglied dejelmeure22. ,Aber unsere Politiker zaumen das Pferd
lieber von hinten auf: Statt zu Uberlegen, wie Bedirfnisse der Blrger und die Erfordernisse der
Wirtschaft mdglichst gut und effizient bedient wendkdnnen, planen die Herren lieber grof3klotzig und
vermeintlich prestigetrachtig. Was wir eigentliatatchen, wird bestenfalls nachtraglich diskutieitn

die Planung offentlicher Verkehrsinfrastruktur ecllwieder vom Kopf auf die Flf3e zu stellen, haben
wir Blrger unsere wichtigsten Anforderungen an &ehienenverkehr der Zukunft zusammengefasst.
Das sollte Bundesverkehrsminister Ramsauer belegrzigenn es ist seine Aufgabe und Pflicht, fur
zukunftsfahige offentliche Verkehrsinfrastrukturganz Deutschland zu sorgen.”

Ruckfragen an Matthias von Herrmann, Pressesprecher der ¢harizer, Tel. 0174-7497868 oder an
Dr. Carola Eckstein, Tel. 01525-3684818
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Wir retten den Schlossgarten!

Anforderungen der Blrger an Schienenverkehr

Der Bau von Bahninfrastruktur ist kein Selbstzwedirf kein Selbstzweck sein — zumal, wenn es um
sehr teure Infrastruktur geht. Wie bei jedem anddPeojekt auch, missen zunachst Anforderungen
definiert und diskutiert werden. Uber die beste wimhvollste Realisierung kann erst dann sachlich
fundiert entschieden werden, wenn klar benannwistche Ziele mit der (neuen) Infrastruktur erréich
werden sollen und eine breite Mehrheit hinter diedelen steht.

Egal wie die technische Umsetzung am Ende aus$idgpendeAnforderungen missen erflllt werden:

ITF - fur gute Verbindungen im landlichen Raum

Nach Ubereinstimmender Ansicht der Bundesregieruwigler Landesregierungen, des Bahn-

Aufsichtsrates und der Fahrgastverbande ist degiate Taktfahrplan das glnstigste Betriebskonzept.
Beim integralen Taktfahrplan funktionieren die Ahlgisse. Das ist vor allem dort wichtig, wo insgesam

wenig Zuge fahren und sich Reisezeiten durch langetezeiten beim Umsteigen unverhaltnismafig
verlangern kdnnen.

Mit nur acht Gleisen wirde Stuttgart 21 den IntégraTaktfahrplan fir den gesamten stiddeutschen
Raum unmdoglich machen. Schlimmer noch, mit Stuttgar konnte weder der Drei-Léwen-Takt
weitergefuhrt werden, noch der Uberaus erfolgreiBagern-Takt.

Sicherheit und Barrierefreiheit —  damit auch weniger mobile Menschen zum Zug kommen

Ein neuer Bahnhof muss den neuesten Sicherheitisstisgeniigen. Selbiges gilt fur neue Bahnstrecken
und insbesondere Tunnels. Wir missen aus vergamgéimglicken lernen und wir missen
bericksichtigen, dass unsere Gesellschaft altént.nEuer Bahnhof muss auch flr weniger mobile
Menschen praktisch, komfortabel und ungefahrlich.se

Barrierefreie Fluchtwege, obwohl im Schlichtersgrgefordert, sind bei Stuttgart 21 nicht vorgesehen

Energieeffizienz — damit Mobilitat nicht zum Luxusg ut wird

Wir alle wollen den Atomausstieg. Gleichzeitig davfobilitat nicht wegen eines uberhohten
Energiebedarfs zum teuren Luxusgut werden. Desmaiés Bahninfrastruktur so gebaut werden, dass
sie den Energieverbrauch des Bahnverkehrs minimiert

Mit Stuttgart 21 und der geplanten Neubaustreckedifegen-Ulm wirde sich z.B. der Energiebedarf
fur eine Fahrt von Stuttgart nach Ulm mehr als \ogrpleln. Das wollen wir uns nicht leisten, denn es
bringt den Fahrgéasten keinen Vorteil, wenn der Zugrund von Tunnelbahnhof und Streckenflihrung
besonders viel Strom verbraucht. Im Gegenteil: @erange Bahntunnel treiben den Energiebedarf
enorm in die Hohe und schmalern gleichzeitig deisdkemfort.

Die Belange der Stadt — kulturelle, 6kologische und soziale Anforderungen

Ein Bahnhof ist Teil einer Stadt. Als Teil der Statliss der Bahnhof auch den kulturellen, ékologisch
und sozialen Anforderungen seines urbanen Umfel@eshnung tragen. Gesellschaftliche und
O0konomische Bedurfnisse der Stadtentwicklung mikkserbenannt und beriicksichtigt werden.

Nutzen — durch neue, teure Infrastruktur muss ein e chter Mehrwert entstehen

Steuergelder durfen nicht verschwendet werden. WarinStaatskosten etwas gebaut wird, so muss
dadurch ein echter Mehrwert fur die Gesellschafstehen. Alle moglichen Alternativen mussen gepruft
werden. Auf der Grundlage belastbak#fentlicheinsehbarer und transparenter Kostenrechnunges mus
eine Nutzen-Kosten-Analyse gemacht werden. Da Ketdgerungen nie ausgeschlossen werden
kdnnen, muss der zu erwartende Nutzen die veraaggein Kosten deutlich Ubersteigen.

Der bestehende Stuttgarter Kopfbahnhof ist nacHiwkisleistungsfahiger als der geplante
Tunnelbahnhof Stuttgart 21.




